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Klappverdeck fur Fahrzeuge 



Ein Klappverdeck fur Fahrzeuge ist in zusamrnengelegtem 
Zustand in einem heckseitigen Verdeckkasten aufgenonv 
men, der eine aus einem Mittelteil und zwei Seitenteilen 
bestehende Abdeckung aufweist. Damit die einzelnen Teile 
der Abdeckung in der Freigabestetlung des Verdeckkastens 
wenig Bauraum benotigen, ist vorgesehen, daft das Mittelteil 
der Abdeckung nach vorne in den Bereich der Hintersitzanla- 
ge und die beiden Seitenteile urn eine venikale Drehachse 
nach innen auf das Mittelteil bewegt werden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Klappverdeck fiir 
Fahrzeuge, das in zusammengelegtem Zustand in einem 
heckseitigen Verdeckkasten aufgenommen ist t der eine 
mehrteilige Abdeckung aufweist, die vorzugsweise aus 
einem Mittelteil und zwei Seitenteilen besteht, wobei 
beim Offnen und SchlieOen des IClappverdecks das Mit- 
telteil eine Langsbewegung und die beiden Seitenteile 
eine Schwenkbewegung ausuben. 

Bei einem bekannten Klappverdeck der eingangs ge- 
nannten Gattung (US-PS 29 92 942) wird das sich Qber 
einen wesentlichen Teil der Breite des Fahrzeuges er- 
streckende Mittelteil der Abdeckung beim Offnen und 
SchlieBen des Klappverdecks nach hinten unter den 
Heckdeckel bewegt Hierzu sind beiderseits des Auf- 
baus seitliche Fuhrungsschienen und ein Antriebsme- 
chanismus vorgesehen. Die Seitenteile der Abdeckung, 
die dem Mittelteil vorgelagert sind, werden uber Schie- 
nenfuhrungen nach unten in etwa eine vertikale Lage 
bewegt, so daB der Verdeckkasten frei zuganglich wird. 
Zum Bewegen der Seitenteile ist ein separater Antriebs- 
mechanismus vorgesehen. 

Nachteilig an dieser Anordnung ist, daB einerseits re- 
lativ viel Bauraum benotigt wird, urn die einzelnen Teile 
der Abdeckung in eine den Verdeckkasten freigebende 
Stellung zu bringen und daB andererseits zum Bewegen 
der einzelnen Teile der Abdeckung zwei getrennte An- 
triebsmechanismen erforderlich sind, was einen groBen 
Bauaufwand darstellt. 

Aufgabe der Erfindung ist es, an einer mehrteiligen 
Abdeckung filr einen Verdeckkasten solche Vorkehrun- 
gen zu treffen, daB zum Offnen des Verdeckkastens 
moglichst wentg Bauraum fiir die einzelnen Teile der 
Abdeckung benotigt wird und daB der Antriebsmecha- 
nismus fiir die Abdeckung vereinfacht wird. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 gelost. Weite- 
re, die Erfindung in vorteilhafter Weise ausgestaltenden 
Merkmale enthalten die Unteranspriiche. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vortei- 
le sind darin zu sehen, daB durch das nach vorne Schie- 
ben des Mittelteiles und durch das nach innen Klappen 
der beiden Seitenteile auf das Mittelteil wenig Bauraum 
zur Aufnahme der Abdeckung benotigt wird, urn den 
Verdeckkasten vollstandig freizugeben. Der Antriebs- 
mechanismus wird dadurch wesentlich vereinfacht, daB 
ein gemeinsamer Antrieb fur das Mittelteil und die bei- 
den Seitenteile der Abdeckung vorgesehen ist 

Ein AusfGhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden naher er- 
lautert 

Es zeigt 

Fig. 1 einen Teildraufsicht auf den hinteren Bereich 
eines Kraftfahrzeuges mit einem Klappverdeck und ei- 
nem Verdeckkasten, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die mehrteilige Abdeckung 
fiir den Verdeckkasten in ihrer SchlieBstellung, 

Fig. 3 eine Draufsicht auf die mehrteilige Abdeckung 
fiir den Verdeckkasten in ihrer Offenstellung und auf 
den geoffneten Verdeckkasten, 

Fig. 4 einen Langsschnitt durch den Heckbereich des 
Kraftfahrzeuges mit einem geschlossenen Klappver- 
deck, 

Fig. 5 einen Langsschnitt gemaB Fig. 4 mit zusam- 
mengelegtem Klappverdeck, 

Fig. 6 eine Draufsicht auf eine erste Ausfuhrungsform 
eines Antriebsmechanismus fur die Abdeckung in 
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SchlieBstellung, 

Fig. 7 eine Draufsicht auf die erste Ausfuhrungsform 
eines Antriebsmechanismus fiir die Abdeckung in Of- 
fenstellung, 

5 Fig. 8 eine Draufsicht auf eine zweite Ausfuhrungs- 
form eines Antriebsmechanismus fiir die Abdeckung, 

Fig. 9 eine Schragansicht von vorne auf die geschios- 
sene Abdeckung fiir den Verdeckkasten eines Kraft- 
fahrzeuges. 

io Ein Kraftfahrzeug 1 mit einem Klappverdeck 2 um- 
faBt im dargestellten Bereich einer Hintersitzanlage 3, 
einen Verdeckkasten 4 und einen hinteren Deckel 5. Der 
Deckel 5 ist an einem Quertrager 6 uber nicht naher 
gezeigte Scharniere schwenkbar angelenkt, wobei der 

15 Quertrager 6 zwischen einem hinteren Rand des Ver- 
deckkastens 4 und einem vorderen Rand des Deckels 5 
veriauft. Der Verdeckkasten 4 ist nach oben hin durch 
eine Abdeckung 7 verschlossen, die mehrteilig ausgebil- 
det ist und gemaB Fig. 2 aus einem Mittelteil 8 und zwei 

20 Seitenteilen 9, 10 besteht. Das hintenliegende in der 
Draufsicht gesehen etwa rechteckformig ausgebildete 
Mittelteil 8 erstreckt sich in Fahrzeugquerrichtung und 
fluchtet seitlich etwa mit den auBeren Begrenzungskan- 
ten der beiden Sitze der Hintersitzanlage 3. Die beiden 

25 langsgerichteten Seitenteile 9, 10 schlieBen sich an den 
auBeren Rand des Mittelteiles 8 an und reichen in 
Langsrichtung gesehen bis zu einer querverlaufenden 
Wand eines hinteren TUrpfostens 1 1. 

In Fig. 1 ist die Flache 12 des Verdeckkastens 4 

30 schraffiert dargestellt, die wahrend des Offnens und 
SchlieBens des Klappverdecks 2 frei sein mufl, um eine 
einwandfreie Funktion des Klappverdecks 2 zu gewShr- 
leisten. 

Wenn sich das Klappverdeck 2 zusammengelegt in- 
35 nerhalb des Verdeckkastens 4 befindet, ist diese Flache 
12 durch die mehrteilige Abdeckung 7 vollstandig ver- 
kleidet. In SchlieBstellung (B) des Klappverdecks 2 ist 
die Abdeckung 7 um das MaB "A" nach vorne hin ver- 
schoben (Fig. 4 und 5). Zum Offnen und SchlieBen des 
40 Klappverdecks 2 wird die mehrteilige Abdeckung 7 mit- 
tels eines Antriebsmechanismus 13 in eine die Offnung 
12 freigebende Stellung auBerhalb des Verdeckkastens 
4 gebracht. GemaB Fig. 3 ist vorgesehen, daB das Mit- 
telteil 8 der Abdeckung 7 in Langsrichtung und zwar 
45 nach vorne hin in den Bereich der Hintersitzanlage 3 
bewegt wird und daB die beiden Seitenteile 9, 10 der 
Abdeckung 7 um eine vertikale Drehachse 14 nach in- 
nen auf das Mittelteil 8 geschwenkt werden, wobei der 
Schwenkwinkel beider Seitenteile 9, 10 etwa 90° be- 
so tragt. Zur Bewegung des Mittelteiles 8 und der beiden 
Seitenteile 9, 10 ist ein gemeinsamer Antriebsmechanis- 
mus 13 vorgesehen. 

Um die Teile 8, 9, 10 der Abdeckung 7 in die Lage 8', 
9', 10' zu bringen, sind verschiedene Antriebssysteme 
55 mdglich. 

GemaB Fig. 6 wird das Mittelteil 8 in einer langsge- 
richteten Schiene 15 gefuhrt und durch eine Spindel 16 
nach vorne gezogen. Jedes Seitenteil 9, 10 wirkt mit dem 
Mittelteil 8 uber eine Zwangsfuhrung 17 zusammen. 

60 Diese wird in Fig. 6 durch eine am Mittelteil 8 befestigte 
Rolle 18 gebildet, die mit einer am Seitenteil 9, 10 ange- 
brachte Kulisse 19 in Wirkverbindung steht, wodurch 
die Seitenteile 9, 10 nach innen geschwenkt werden. Die 
Kulisse 19 weist einen ersten geradlinigen Bahnab- 

65 schnitt 20 auf, an dem sich eine langerer gebogener 
Bahnabschnitt 21 anschlieBt. Bei geoffnetem Verdeck- 
kasten 4 nehmen die Teile 8, 9, 10 der Abdeckung 7 die 
Stellung 8', 9', 10' ein (Fig. 7). Der Bahnabschnitt 20 
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dient dazu, das Mittelteil 8 urn das MaB "A" nach vorne 
oder hinten zu bewegen. Der Bahnabschnitt 21 steuert 
die Schwenkbewegung der Seitenteile 9 t 10 nach innen. 

Bei einer zweiten Version des Antriebsmechanismus 
13 sind das Mittelteil 8 und das jeweilige Seitenteil 9, 10 5 
durch ein Zahnrad 22 und eine zweite Fuhrung 23 mit- 
einander verbunden. Das Zahnrad 22 dient gleichzeitig 
als KulissenfOhrung. Das Mittelteil 8 ist zusatzlich mil 
einer Rolle 24 in einer langsverlaufenden Schiene 25 
gefuhrt Durch Antrieb des Zahnrades 22 z. B. uber eine 10 
Kette 26 bewegt sich das Mittelteil 8 nach vorne und 
gleichzeitig werden die Seitenteile 9, 10 nach innen auf 
das Mittelteil 8 bewegt 

In Fig. 9 weist jedes Seitenteil 9, 10 der Abdeckung 7 
bei 27 eine Klappe 28 auf. Bei abgelegtem Klappver- 15 
deck 2 ist der gesamte Bereich des Verdeckkastens 4 
verkleidet (also auch der Bereich der Klappen 28). In 
SchlieBstellung B des Klappverdecks 2 ist der Verdeck- 
kasten 4 verschlossen; jedoch verbleibt ein kleiner seitli- 
cher Raum fQr den Durchtritt des Verdeckgestanges. 20 
Hierzu werden die seitlich auBenliegenden Klappen 28 
entweder nach oben oder nach unten geschwenkt Die 
Klappen 28 sind so ausgebildet, dafl sie sich durch die 
Bewegung der Abdeckung 7 selbsttatig offnen bzw. 
schlieBen. 25 

Patentanspruche 

1. Klappverdeck fur Fahrzeuge, das in zusammen- 
gelegtem Zustand in einem heckseitigen Verdeck- 30 
kasten aufgenommen ist, der eine mehrteilige Ab- 
deckung aufweist, die vorzugsweise aus einem Mit- 
telteil und zwei Seitenteilen besteht, wobei beim 
Offnen und SchlieBen des Klappverdecks das Mit- 
telteil eine Langsbewegung und die beiden Seiten- 35 
teile eine Schwenkbewegung ausilben, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB beim Offnen und SchlieBen des 
Klappverdecks (2) das Mittelteil (8) der Abdeckung 

(7) nach vorne in den Bereich einer Hintersitzanla- 
ge (3) und die beiden Seitenteile (9, 10) urn eine 40 
vertikale Drehachse (14) nach innen auf das Mittel- 
teil (8) bewegt werden, dergestalt, daB die einzelnen 
Teile (8, 9, 10) der Abdeckung (7) eine den Verdeck- 
kasten (4) freigebende Stellung einnehmen. 

2. Klappverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB zur Bewegung des Mittelteiles (8) und 
der beiden Seitenteile (9, 10) ein gemeinsamer An- 
triebsmechanismus (13) vorgesehen ist. 

3. Klappverdeck nach Anspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur FQhrung des Mittelteiles (8) zu- 50 
mindest eine in Fahrzeuglangsrichtung verlaufen- 
de, mit dem Mittelteil (8) zusammenwirkende 
Schiene (15) vorgesehen ist und daB das Mittelteil 

(8) durch eine Spindel (16) in Fahrzeuglangsrich- 
tung bewegbar ist 55 

4. Klappverdeck nach den AnsprUchen 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB jedes Seitenteil (9, 10) 
uber eine Zwangsfuhrung (17) mit dem Mittelteil 
(8) verbunden ist 

5. Klappverdeck nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 60 
zeichnet, daB die Zwangsfuhrung durch eine am 
Mittelteil (8) angeordnete Rolle (18) gebildet wird, 
die mit einer Kulisse (19) am Seitenteil (9, 10) in 
Wirkverbindung steht. 

6. Klappverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, daB die Seitenteile (9, 10) urn eine vertikal 
ausgerichtete Drehachse (14) urn etwa 90° nach 
innen verschwenkt werden, wobei die Drehachse 



(14) an einem in Fahrtrichtung gesehen vorne lie- 
genden, inneren Eckbereich des Seitenteiles (9, 10) 
verlauft 

7. Klappverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Mittelteil (8) in SchlieBstellung B 
des Klappverdecks (2) eine weiter vorne liegende 
Stellung C, bei offenem Klappverdeck hingegen ei- 
ne etwas weiter hintenliegende Stellung D ein- 
nimmt 

8. Klappverdeck nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kulisse (19) am Seitenteil (9, 10) 
einen ersten geradlinigen Bahnabschnitt (20) und 
einen daran anschlieBenden langeren bogenfdrmi- 
gen zweiten Bahnabschnitt (21) umfaBt 

9. Klappverdeck nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Mittelteil (8) und die Seitenteile 
(9, 10) neben der Zwangsfuhrung (17) durch ein 
Zahnrad (22), und eine zweite Fuhrung (23) mitein- 
ander verbunden sind, wobei das Zahnrad (22) uber 
einen Motor und eine Kette (26)angetrieben wird 
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